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Dieses Handbuch ist nur fir den Anwender erstellt. Fir die Servicestationen ist eine
erweiterte Version anzufordern.
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1 Einleitung

Wir freuen uns sehr, dal® Sie sich zum Erwerb einer navtec EPIRB global-C oder
global-C plus entschlossen haben. Mit der navtec EPIRB haben Sie die Gewil3heit, in
jedem Fall eine schnelle Hilfe zu erhalten und die Rettungsmannschaften zligig und
treffsicher zum Ziel zu fuhren. Wir hoffen, da® Sie den Ausléseschalter niemals be-
nutzen mussen und empfehlen Ihnen trotzdem, das vorliegende Handbuch zu Ihrer
eigenen Sicherheit zu lesen.

1.1 Ausfuhrungsvarianten

Die navtec EPIRB global-C / global-C plus erfillt alle wesentlichen Normen, die tech-
nischen Daten ' sind auf S. 18 angegeben :

e |EC61097-2,
o |EC 60945-4
e Das Wheelmark (nach MED) wurde vom BSH / Hamburg erteilt.

Die navtec EPIRB steht in zwei Basisvarianten zur Verfigung
e global-C, als 406 MHz COSPAS-SARSAT Boje ohne internen GPS-Empfanger

e global-C plus, als 406 MHz COSPAS-SARSAT Boje mit integrietem GPS-Em-
pfanger

In der Bedienung gibt es fir den Anwender keinen Unterschied! Wenn nicht explizit

erwahnt, gelten die nachfolgenden Beschreibungen fur beide Typen.

Das Design der navtec EPIRB basiert auf der bekannten und in der Praxis bewahrten
Form der global-3. Der Grundkdrper besteht aus eingefarbtem Polycarbonat in der
Farbe leuchthellrot, RAL 3026, und einem farblosen Oberteil des gleichen Materials
mit lichtstreuender Oberflache. Im Unterschied zur global-3 ist im Oberteil die flexib-
le Kombiantenne, flir 406 MHz und 121,5 MHz mit vertikaler Polarisation, befestigt.
Far beide Ausfuhrungen ist ein Halter lieferbar, der eine problemlose Befestigung am
Schiff ermdglicht. Diese Halter sind in den Farben

e Gelb, RAL 1026
e Blau, RAL 5013
e Weiss, RAL 9010
e Grau, RAL 7000

! Anderungen, die dem technischen Fortschritt dienen, bleiben vorbehalten.
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lieferbar. Der Halter ist fur die Aufname des HRU (hydrostatischer Wasserdruckaus-
I0ser) ausgelegt. Damit ist eine automatische Auslosung der EPIRB im Falle eines
Untergangs, einer Kenterung o0.3. sichergestellt. Notwendigerweise erfordert dies
eine Montage des Halters an Deck, z.B. Heckkorb oder Reling und ein freies Auftrei-
ben der EPIRB. Beim Einsetzen der EPIRB in den Halter ist darauf zu achten, daf}
die Zentrierung des Halters korrekt in die Aussparung am Boden der Boje einrastet.
Zur Entnahme der global-C plus aus dem Halter muld die Kralle, siehe Seite 5, in
Richtung Boje gedrickt werden. Dann la3t sich die Bojenaufnahme, die HRU und die
global-C plus als komplette Einheit aus dem Halter entfernen. Desweiteren ermdg-
licht dieses Formteil die Sicherung der EPIRB mittels eines Vorhangeschlosses vor
Diebstahl.

1.2 Kontakt zur navtec Remoto GmbH

navtec Remoto GmbH
Schmiedestr. 2A
D — 15745 Wildau, Germany
+49 / 3375/ 24 65 074 (Tel.), info@navtec.de

1.3 Revisionsliste dieses Handbuchs

Revisionsliste

Rev. | Datum Autor Anderung Kommentar
0.9 |2006 navtec Erstausgabe ok, Fabig
1.0 |Nov.’07 |Fabig RCU hinzugefugt ok, Schrabback
1.1 |6.8.08 Fabig RCU Text ok, Schrabback
1.3 [10.10.08 |Fabig Selbsttest, S.5 ok, Schrabback
1.4 (24.5.10 |Fabig RCU Verdrahtung, redaktionelle | ok, Schrabback
Anderungen
1.5 |- --- --- ---
1.6 |15.04.14 |Schrabback |S. 17 Serviceintervall, ok, Fabig
S. 15+ S. 6 Schallsignal und
Aussendung,
S. 9 Sicherungsbulgel und Posi-
tionsbest. auch ohne GPS
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1.4 Ubersicht
Das folgende Bild gibt einen Uberblick tiber die navtec EPIRB global-C plus.

Handbuch global-C / global-C plus

No. |Beschreibung Seite
1 | Sicherungsbugel S.7
2 |Schalter / Testschalter S.7
3 |Bojenkdrper mit Kurzanleitung, HEX-ID und Seriennummer S.14
4 | Wandhalter
5 |Hydrostatischer Ausloser S. 4
6 |Befestigung Wandhalter
7 |Haltebolzen fur Boje S. 4
8 |Kralle zur Bojenentnahme S. 4
9 |Bojenaufnahme S. 4
10 | Datum Batteriewechsel / Servicedatum S.14
11 | MMSI zur Identifikation S.14
12 | Retro-reflektierendes Band nach SOLAS
13 | Schiffsname S.14
14 | Antennendom mit integrierter Blitzleuchte S.4
15 | Schwimmleine, rechts am Bojenkorper S.10
16 | Kombiantenne
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2 Kurzanleitung

2.1 Die navtec EPIRB global-C, global-C plus wird wie folgt ausgeldst:

Voraussetzungen Auslésung

Der Sicherungsbugel wird nach oben
herausgezogen. Danach wird der Aktivie-

rungsschalter nach rechts bewegt (SOS),
Manuell |EPIRB aus Halterung entnommen. bis er einrastet.

Der Aktivierungsschalter muf3 unbedingt
in die SOS-Stellung gebracht werden

HRU durchtrennt den Plastikbolzen.

EPIRB befindet sich im Halter EPIRB wird durch eine Blattfeder aus der
Auto- & Halterung gedriickt und schwimmt auf.
matisch Gleichzeitig schaltet sie sich ein und

Halter erreicht eine Wassertiefe von ca 2m. | detektiert Wasser.

Damit erfolgt ihre Aktivierung.

EPIRB im Halter mit integrierter Versor- Auswahl der Notfallsituation auf der RCU

Fernbe- |gungs-und Kommunikationseinheit montiert. Aktivierung der SOS-Funktion auf der RCU

dient Drahtgebundene Fernbedienungseinheit
(RCU) angeschlossen. HINWEIS: Die manuelle oder automatische
Aktivierung ist weiterhin mdglich

Eine manuelle Auslésung setzt also zwei Aktionen voraus!

2.2 Deaktivierung

Bei jeder dieser drei Moglichkeiten vergeht zwischen Aktivierung und Beginn der
Sendung eine Zeit von mindestens 45 Sekunden. In dieser Zeit gibt die EPIRB ein
gut horbares Schallsignal ab. Diese Zeit wird von Cospass-Sarsat vorgeschrieben,
um versehentlichen Fehlalarmen vorzubeugen.

Im Fall einer versehentlichen Fehlauslésung wird die navtec EPIRB global-C plus
deaktiviert, indem der Schalter in die Teststellung (links) geschoben wird und dort
zehn Sekunden festgehalten wird.

Desweiteren ist es sinnvoll, die EPIRB vorher wieder in den Halter einzusetzen. Da-
mit wird der integrierte Wassersensor deaktiviert.

e Wurde die EPIRB wahrend der 45 Sekunden Wartezeit deaktiviert, so erfolgte
keine Notruf-Aussendung. Wahrend der Wartezeit ist ein Schallsignal zu hoéren.
Solange das Schallsignal ertont, hat noch keine Aussendung stattgefunden.

e Wird die EPIRB nach der 45 Sekunden Wartezeit deaktiviert, so wurde bereits
ein Notruf ausgesandt. In diesem Fall mul® sofort das nachste RCC, siehe S. 16
benachrichtigt werden.
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3 Bedienung

3.1 Der Schalter an der Boje

An der navtec EPIRB gibt es nur einen Schalter mit drei Stellungen. Das folgende
Bild zeigt den Schalter.

Der Schalter der navtec EPIRB global-C
plus hat drei Stellungen :

TEST €&- Stand-By €-> SOS

Die Fehlbedienung in Richtung Alarm
(SOS) wird durch den Sicherungsbugel
verhindert.

TEST Die navtec EPIRB global-C plus /BW wird getestet, indem der Schalter fur
ca. 1s nach links gedruckt wird (bis zum kurzen Aufblitzen und Ertdnen
zweier kurzer leiser Signaltdne). In der Bewegungsbahn des Schalters
muf eine kleine Stufe (nach unten) Uberwunden werden, damit die Test-
funktion nicht versehentlich ausgeldst werden kann. Nach dem Test ist
darauf zu achten, dal® der Schalter wieder in die Mittelstellung gerastet
wird, andernfalls erfolgt eine standige Wiederholung.

Um die navtec EPIRB zu testen, wird der
Schalter fiir eine Sekunde Uber eine klei-
ne Stufe nach links bewegt.

Nach etwa zwei bis funf Sekunden muf}
die EPIRB einen einzelnen Signalton ab-
geben. Dieser bedeutet ,0k".

c
9
=
73
o
Q
£
7
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Der Schalter muf} von selbst in die Mittel-
stellung zuruckgleiten.

Mehr als ein Signalton deuten auf einen
Fehler hin. Siehe auch S. 19.

Hinweis: Der integrierte Selbsttest beinhaltet auch die Prifung der Sendeleistung
und indirekt die Funktionsfahigkeit der Antenne. Antennen reagieren sehr sensibel
auf Objekte in ihrem Nahfeld. Diese fuhren durch kapazitive Kopplung zu einer Ver-
schiebung der Resonanzfrequenz und damit zu einer Anderung der elektrischen
Parameter der Antenne. Im Ergebnis dieser Einflisse kann das System eine Fehler-
meldung, "Sendeleistung 406 MHz oder / und ELT-Sendeleistung" ausgeben.
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Dem kann begegnet werden, indem die unmittelbare Nahe zum Operator und zu Me-
tallflachen vermieden wird. Ein Schutzabstand von ca. 70 cm zum Operator, z.B.
ausgestreckter Arm, erwies sich als ausreichend. Zu Metallflachen sollte der Abstand
groflier gewahlt werden und die Antenne nicht parallel zu diesen ausgerichtet sein.

Wenn kein Ton oder mehr als ein kurzer Ton hoérbar ist, sollte der Test wiederholt
werden. Empfohlen wird, dabei die Position etwas zu verandern, um die oben er-
wahnten Kopplungen auszuschlief3en. Sollte unverandert kein kurzer Signalton hor-
bar sein oder es wird eine Signalfolge ausgegeben liegt eine Fehlfunktion vor. Die
EPIRB mufd dann umgehend zur Wartung in eine der qualifizierten Servicestellen. Im
Falle einer Fehlfunktion signalisiert die EPIRB das Problem mit einer Anzahl von
Signaltdonen im Morsecode . Im Anhang (Seite 19) ist die Bedeutung der Signaltone
wiedergegeben.

Wenn die navtec EPIRB global-C plus getestet wird, muf} die LED kurz aufblinken.

Die navtec EPIRB global-C plus ist innerhalb von 30 bis 60 Tagen mindestens ein-
mal, wie oben beschrieben, zu testen. Es sollte aber bedacht werden, dal} jeder Test
etwas Energie aus der eingebauten Batterie verbraucht. Wenn extrem haufig gete-
stet wird, dann verbraucht sich die Batterie und gewahrleistet keinen zuverlassigen
Betrieb mehr Gber 48 Stunden.

Die navtec EPIRB global-C plus zahlt die Anzahl der Tests und berucksichtigt den
Energieverbrauch fir die Testergebnisse. Wahrend der Lebensdauer der Batterie
lakt sich die navtec EPIRB global-C plus ca. 1400 mal testen. Trotzdem ist immer
noch die volle 48h Betriebsbereitschaft im Notfall gegeben.

3.1.1 Erweiterter GPS Selbsttest (nur global-C plus)

Eine erweiterte Testfunktion wird durch das Halten des Schalters in der Testposition,
fur ca. 5 sec., ausgeldst. Angekindigt wird er durch einen kurzen Doppelblitz der
LED und ein horbares Ticken der Boje im 2-Sekundenrhytmus. In diesem Modus
versucht die EPIRB ihre GPS-Position festzustellen und gibt sie dann im Morsecode
aus. Dies setzt selbstverstandlich eine freie Sicht der Boje zu den Satelliten voraus.
Die Nutzung dieser Funktion in Innenrdumen wird in der Regel zu einer Fehlermel-
dung fuhren, da die Dampfung der GPS-Signale zu grof} ist. Die Datenausgabe be-
nutzt folgendes Format:

QTH **N oder **S **E oder W** zum Beispiel: QTH52N 12 12 E 34

Dieser erweiterte Test kann durch Umlegen des Schalters in Testposition und Halten
fur ca. 10 sec abgebrochen werden. Bei fehlendem oder unvollstandigem GPS-
Empfang erfolgt eine Fehlermeldung gemal} der Tabelle S. 19. Der erweiterte GPS
Selbsttest kann je nach Empfangsverhaltnissen bis zu 3 min. dauern.

Es ist darauf zu achten, dal® der Schalter beim Verstauen der Boje nicht in die Test-
stellung gedruckt wird.

Der durch viele Publikationen bekannte Segler Bobby Schenk empfiehlt, diese Mor-
secode Signalfolge mittels Mobiltelefon oder Camcorder aufzunehmen und dann ab-
zuhdren.

Zur Dekodierung der Morsezeichen sollten Ungeubte die Punkt-Strichkombinationen
aufzeichnen und mittels der Tabelle im Anhang (Seite 20) lesen.
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Der erweiterte GPS Selbsttest entnimmt der eingebauten Lithium Batterie Energie
und sollte daher nicht allzu haufig durchgefuhrt werden. Die Energieentnahme wird
intern protokolliert und zur Bestimmung der Batterie Restkapazitat verwendet. Auch
ohne funktionierenden GPS Empfang ist das COSPAS/SARSAT-System in der Lage
mit Zeitverzégerung eine ungenaue Positionsbestimmung durchzuflhren.

3.2 Manuelle Notrufauslésung

Um einen Notruf manuell auszulésen, mul® zuerst der Sicherungsbugel entfernt wer-
den. Dann kann der Schalter nach rechts bewegt werden. Der Sicherungsbugel hat
eine Sollbruchstelle. Sollte der Bugel nach vorne abbrechen, dann fallt der Rest des
Blgels nach unten aus der Boje heraus bzw. kann nach unten aus der Boje heraus-
gezogen werden. Ist der Bugel entfernt, dann kann der Schalter nach rechts bewegt
werden.

SOS,
Schalter
nach
rechts
dricken

Im Notfall muly zuerst der Sicherungsblgel entfernt werden. Dies geschieht
durch kraftigen Zug nach oben. Dabei brechen die Widerhaken am
Sicherungsbuigel ab. Erst dann kann der Schalter nach rechts in die
SOS/Alarm-Stellung geschoben werden.

In der Bewegungsbahn des Schalters mul} eine kleine Stufe (nach unten) Gberwun-
den werden, damit die Alarmfunktion nicht versehentlich ausgelost werden kann. Der
Schalter sollte in der SOS/Alarm-Stellung eingerastet werden. Nach der Auslésung
eines Notrufs beginnt zunachst eine ca. 45 Sekunden Wartephase, in der die EPIRB
ein laut hérbares Schallsignal abgibt. Wahrend dieser Phase kann die EPIRB noch
deaktiviert werden, ohne dal} ein Notruf ausgesendet wurde. Nach der Wartephase
verstummt das Schallsignal und die eigentliche Notruf-Aussendung beginnt. Wird die
EPIRB erst wahrend oder nach der Sendephase deaktiviert, dann muf} sofort das
nachste RCC, siehe Seite 16, benachrichtigt werden.
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3.3 Deaktivierung

Deaktivierung Die navtec EPIRB global-C plus wird deaktiviert, indem der Schalter
in die Teststellung (links) geschoben wird und dort zehn Sekunden
festgehalten wird.

Um den Schalter zum Deaktivieren in die Teststellung zu schieben, mul} eine kleine
Stufe nach unten Uberwunden werden. Diese dient dazu, versehentliche Schalterbe-
wegungen zu verhindern.

Wurde die EPIRB wahrend der 45 Se-

R kunden Wartezeit deaktiviert, so erfolgte

noch keine Notruf-Aussendung. (siehe

S.6
Deaktivierung, —— . : .
10 sec. halten ! , ' Wird die EPIRB nach der 45 Sekunden
g - B B Wartezeit deaktiviert, so wurde bereits

ein Notruf ausgesandt. In diesem Fall
mul} sofort das nachste RCC benach-
richtigt werden.

In jedem Fall vergeht zwischen Aktivierung und Beginn der Sendung eine Zeit von
mindestens 45 Sekunden. In dieser Zeit gibt die EPIRB ein gut hérbares Schallsignal
ab. Diese Zeit wird von Cospas-Sarsat vorgeschrieben, um versehentlichen Fehl-
alarmen vorzubeugen.

3.4 Schwimmleine

Rechts an der navtec EPIRB global-C plus ist eine ca. 6 m lange Schwimmleine be-
festigt. Diese wurde von der IMO vorgeschrieben. Die Schwimmleine ist mit einem
Kabelbinder befestigt. Der Kabelbinder kann mit einem kraftigen Ruck zerrissen wer-
den. Die Schwimmleine soll am Rettungsflo befestigt werden, damit die
schwimmende EPIRB nicht abdriften kann.
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4 Fernbedienungseinheit, RCU

Optional besteht die Mdglichkeit, eine drahtgebundene Fernbedienung zu bestellen.
Diese ermoglicht u.a. eine permanente Kontrolle des Standortes und der Geschwin-
digkeit Uber Grund. lhr hervorstechendes Merkmal ist jedoch die Moglichkeit, den
Notfall fur deutsche MMSIs zu spezifizieren.

SE ONLY IN CASE OF EMERGENCY! FIRST PRESS TYPE OF EMERGENCY = THEN BOTH SOS FOR MORE THAN 5

o SARSAT
COEPAS &

_GROUNDING | | CAPSIZING

UNSRECIFIED
E—iE.THESS

Fernbedienung (Remote Control Unit, RCU)

Zur Nutzung der RCU ist ein Halter mit integriertem Kommunikationsinterface not-
wendig. Dieser Halter stellt Gber eine Induktive Kopplung die Betriebsspannung fur
die global-C plus bereit.

Die Kommunikation zwischen EPIRB und Interface erfolgt Gber Lichtleiter im Infrarot-
bereich. In seltenen Fallen, nur bei intensivster direkter Sonneneinstrahlung, kann es
passieren, dal} dieser Datenaustausch durch den Infrarotanteil im Tageslicht gestort
wird. In diesem Fall hilft ein Abkleben im Bereich der Infrarotdioden. Siehe nachste
Abbildung.

Die Verbindung zwischen Halter und RCU erfolgt Gber ein geschirmtes 7-adriges Ka-
bel. Wenn die Boje korrekt im Halter eingerastet ist und Uber den Halter mit Versor-
gungsspannung versorgt wird, muf® die grine Power LED dauerhaft leuchten. Flak-
kert sie, ist dies ein Zeichen fur eine fehlerhafte Versorgungsspannung, da die Boje
z.B. nicht richtig eingerastet ist.
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Power LED im Halterbetrieb Boje mit Abklebung

Nach Installation der Vedrahtung und Anlegen der Betriebsspannung erkennt die
RCU selbstandig die global-C plus. Durch kurzzeitiges Drucken einer der beiden
Testtasten kann der Kontrast eingestellt und der Umgebungshelligkeit angepal3t
werden. Ein langeres gleichzeitiges Halten beider Test-Tasten aktiviert den Testmo-
dus der EPIRB.

Das Auslosen eines Notrufs beginnt mit der Spezifizierung des Notfalles durch kur-
zes Betatigen der entsprechenden Taste fir die Arte des Notfalls.

AnschlieBend werden gleichzeitig beide SOS-Tasten fur ca. 5 sek. gedruckt. Ein
akustisches Signal der EPIRB, siehe auch Seite 9, bestatigt die Alarmierung.

Wenn nicht innerhalb der nachsten 45 sek. die Deaktivierung erfolgt, wird der Notruf
ausgestrahlt. Dies zeigt die global-C plus durch Einstellung ihrer akustischen Mel-
dung und einem rythmischen Blinken der LED an.

Innerhalb der 45 sek. Vorwarnzeit ist eine Deaktivierung des Notrufes ohne Konse-
quenzen maoglich.

Sollte der Abbruch spater erfolgen, ohne dal® eine Alarmierung beabsichtigt war,
mufl umgehend die nachste Rettungsleitstelle, siehe Seite 15, informiert werden.
Andernfalls beginnt die, wenn notwendig weltweite, Bergungsaktion.

4.1 Details zur Fernbedieneinheit

Die Fernbedienung stellt nur eine Erweiterung der Funktionalitat der global-C plus
dar. Die manuellen und automatischen Auslésemechanismen bleiben komplett erhal-
ten und sind weiterhin nutzbar.

Um eine sachgerechte Verbindung zwischen Halter und RCU zu gewahrleisten, soll-
te diese von lhrem Fachhandler vorgenommen werden. Die Anschlul3belegung ist
den technischen Daten zu entnehmen.

Bei gemeinsamer Bestellung von EPIRB und RCU wird automatisch ein Halter mit
Interfaceelektronik ausgeliefert.
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Direkt nach dem Anlegen der Versor-
gungsspannung und wenn der GPS Emp-
fanger in der RCU keine aktuelle Positi-
on feststellen kann, dann erscheinen im
RCU Display Datum und Uhrzeit aber
keine Position. Der Text "GPS OK" fehlt.

Es kann nach dem Einschalten (Anklemmen der Versorgungsspannung) je nach
Temperatur und Montageort der EPIRB eine Zeit zwischen 40 und 120 Sekunden
vergehen, bis eine gultige Position angezeigt wird.

Im Normalbetrieb zeigt das Display der RCU dann folgendes Bild.

- E FW ?W T In der Grundstellung zeigt das RCU
e o il

Display die aktuelle Position, Datum,
Uhrzeit, Kurs uber Grund (COG) und
Geschwindigkeit Uber Grund (SOG) an.
"GPS OK" deutet die Funktionsfahigkeit
des in die EPIRB eingebauten GPS Emp-
fangers an.

Der Kontrast des LCDisplays in der RCU kann bei Bedarf mit Hilfe der Test-A und
Test-¥ Tasten angepal3t werden :

Test-A Test-v
Kontrast weicher Kontrast starker

4.1.2 Notruf

Im Notfall wird auf der RCU zuerst auf eine der Tasten flr den Notfalltyp
gedrlckt, dann mussen die beiden roten SOS-Tasten auf der
Fernbedieneinheit gleichzeitig flr finf Sekunden gedrickt ge-
halten werden.

Zum Deaktivieren werden die beiden TEST-TASTEN gleichzeitig gedrickt und fur
10 Sekunden gehalten. Damit wird die Aktivierungsroutine
unterbrochen und dies auf dem Display angezeigt. Es spielt da-
bei keine Rolle ob der Notruf Uber die RCU oder direkt mit dem
Schalter an der EPIRB ausgel6st wurde. Eine automatische
Alarmierung durch den Wasserdruckausloser, z.B Kenterung
0.a., l1alt sich NICHT mit Hilfe der RCU zuriicknehmen. Dazu ist
die Betatigung des Bojenschalters zwingend notwendig.
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5 Anmeldung

Die navtec EPIRB global-C plus wird vom Handler im programmierten Zustand aus-
geliefert. In den einzelnen Landern ist ein spezifisches Protokoll und demnach eine
spezifische Programmierung zwingend vorgeschrieben. In der Bundesrepublik
Deutschland ist im zivilen Bereich in der Regel die MMSI eingeschrieben und wird
mit den anderen Daten, wie z.B. der 15-stelligen HEX-ID und gegebenenfalls der
Position, ausgesendet.

Die Anmeldung der EPIRB hat in der Bundesrepublik Deutschland bei der Bundes-
netzagentur in Hamburg zu erfolgen!

Eine nationale Datenbank stellt die Zuordnung zwischen dem ausgesendetem Code
und den personlichen Daten des Bojenbesitzers, wie Name, Schiffstyp, MMSI, Tele-
fonnummern usw, her. Die beschriebene Vorgehensweise stellt sicher, dal} die na-
tionale Datenbank immer auf dem neuesten Stand ist.

Die Anderung der persdnlichen Daten muR umgehend der nationalen Behorde
mitgeteilt werden!

Bundesnetzagentur 20097 Hamburg
(frher RegTP) Sachsenstralle 12 - 14

Tel: 040/ 23655-0

5.1 Kennzeichnung

Die navtec EPIRB global-C / global-C plus ist ab Werk u.a. mit der 15-stelligen
HEX-ID und einer Seriennummer programmiert. Diese HEX-ID und die Seriennum-
mer stehen als lesbarer Klartext auf dem Bojenkorper.

Desweiteren wird empfohlen, die navtec EPIRB global-C plus mit der MMSI und dem
Namen des Eigentiumers oder den des Schiffes zu kennzeichnen. Die Kennzeich-
nung mit MMSI und Namen dient der einfachen Information und Identifikation, wenn
eine treibende EPIRB aufgefunden wird.

Auf der Oberseite der navtec EPIRB global-C plus befindet sich ein Aufkleber mit der
Angabe des nachsten vorgeschriebenen Termins fur den Batteriewechsel.

Am Bojenkorper befindet sich ein Aufkleber mit einer Kurzbedienungsanleitung in
Englisch.
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6 Fehlalarme

Wird eine EPIRB aktiviert, dann erzeugt sie zunachst fur mindestens 45 Sekunden
einen Warnton. Dieser zeigt dem Benutzer die bevorstehende Notruf Aussendung
an. Hierdurch wird dem Anwender die Moglichkeit gegeben, vor der eigentlichen
Aussendung, noch rechtzeitig abzubrechen. Nach Ablauf der 45 Sekunden Wartezeit
stoppt der Warnton und die Notrufaussendung beginnt. Die Empfangsstelle braucht
dann, je nach Satellitenstellung, zwischen 10 Minuten und 4 Stunden um den Notruf
zu empfangen, zu dekodieren und weiterzuleiten.

o Man sollte daran denken, dafld mit jeder Auslosung einer EPIRB umfangreiche
Such- und Rettungsaktionen gestartet werden. Diese sind mit sehr hohen Ko-
sten verbunden und werden in der Regel erst abgebrochen oder eingestellt,
wenn der Notsender gefunden wurde! Unnétige Einsatze von Rettungsmann-
schaften konnen auch dazu fuhren, dal} fur echte Notfalle keine Hilfe zur Ver-
fligung steht.

Die Kosten unndtiger Einsatze werden im allgemeinen dem Verursacher in
Rechnung gestellt !!!

Sollte einmal eine EPIRB versehentlich oder unbeabsichtigt ausgeldst worden sein
und bereits Uber den Satelliten gesendet haben, so ist das nachste RCC, s.Seite 16,
umgehend zu informieren.

< Man sollte unbedingt daran denken, dal3 die EPIRB bereits die Identifika-
tion und Position gesendet hat, auch wenn sie nach oder wahrend der
Notruf Aussendung ausgeschaltet wird.
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7 Anhang : Die Rettungsleitstellen (RCC)

In der folgenden Tabelle sind die Telefon- und Faxnummern der wichtigsten RCCs
angegeben. Die angegebenen RCCs sind direkt per Datenleitung mit den entspre-
chenden Erdfunkstellen (LES) verbunden und erhalten die Notmeldung ohne zeitli-
che Verzogerung sofort. Bei Fehlalarmen mul} eine der folgenden Stellen informiert
werden.

Land LES CES Adresse Telefon / FAX
Australien Perth RCC AMSA Tel: +61 2 6230 6811
Australia | GPO Box 2181 Fax: +61 2 6230 6868
Canberra City ACT 2601 | Tix: (71) 62349 MRCCAUS
Australia AA62349
E-mail:
rccaus@amsa.gov.au
Deutsch- Raisting MRCC German Sea Rescue Tel: +49 421 536870
land Bremen Service, Fax: +49 421 5368714
DGzRS, MRCC Bremen, | TIx: (41) 246466 MRCC D, (41)
Werderstr. 2, 244754 MRCC D
D-28199 Bremen, Ger- Inm-C: 492621021
many
Deutsch- Bundeswehr RCC Tel.: +49 251 135757
land / Bw Munster Fax: +49 251 135759

Tel. BW intern 90 33 23 43 81
SAR Leitstelle der BW Fax BW intern 90 33 23 43 89

Email:
LTKdoSAR@Bundeswehr.org
England Goonhilly | MRCC HMCG Tel: +44 1326 317575
Falmouth | Pendennis Point Fax: +44 1326 318342

Castle Drive, Falmouth TIx: (51) 45560 FALMCG G
Cornwall TR11 4WZ, UK | Inm-A (E): 581/871 1441532
Inm-C (E/W): 581

423200158/584 423200159

USA Niles RCC Commander (ccz Tel: +1 (510) 437 3701
Canyon Alameda | Pacific Area, 11" Coast Fax: +1 (510) 437 3017
Guard District Tix: (230) 172343 CG ALDA

Coast Guard Island
Alameda, CA 94501-
5100, USA

Die Telefonnummern und Daten in den Tabellen wurden mit gréfter Sorgfalt
zusammengestellt. Sie konnen sich jedoch ohne vorherige Mitteilung andern. Weder
Cospas-Sarsat noch navtec haben darauf Einflu und kénnen nicht fur falsche An-
gaben verantwortlich gemacht werden.
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8 Service

Die navtec EPIRB global-C plus muf} alle finf Jahre durch eine autorisierte Service-
stelle gewartet werden. Dabei wird vor allem die Batterie getauscht. Die Servicestelle
wird aber auch umfangreichere Tests, die Uber die eingebauten Selbsttestfunktionen
hinausgehen, durchfuhren. Wahrend der Wartung werden aus Sicherheitsgrinden
auch potentielle Verschleil3teile wie Federn und der O-Ring gewechselt.

Das Serviceintervall wurde von der IMO vorgeschrieben. Der vorgeschriebene
Service erhdht ihre Sicherheit und sollte unbedingt eingehalten werden!

Im Zweifel fragen Sie navtec und senden die Boje an

navtec Remoto GmbH
Schmiedestr. 2A
D — 15745 Wildau, Germany
+49 / 3375/ 24 65 074 (Tel.), info@navtec.de

9 Wartung und Pflege

Die navtec EPIRB global-C plus /BW ist weitgehend wartungsfrei. Die Boje sollte von
Zeit zu Zeit mit einem milden Spulmittel und viel Wasser gereinigt werden.

Keinesfalls durfen Bursten, Scheuerpulver oder Losungsmittel verwendet werden. Es
durfen auch keine Spulmittelrickstande auf der EPIRB zuruckbleiben. Alle Chemika-
lien fihren im Zusammenwirken mit UV-Licht zu unerwlinschten Veranderungen der
Materialeigenschaften der Gehauses.

Die Boje darf keinesfalls lackiert oder angestrichen werden.

Obwonhl die Antenne der EPIRB flexibel gestaltet ist, sollte ein scharfes Abknicken
der Antenne vermieden werden.

9.1 Test der EPIRB
Die Boje sollte einmal pro Monat mit Hilfe der Selbsttestfunktion getestet werden.

Alle 3-6 Monate empfehlen wir zusatzlich einen erweiterten GPS Selbsttest.

Alle funf Jahre muld die Batterie der navtec EPIRB global-C plus /BW im Rahmen
eines Service Intervalls gewechselt werden.

Alle zwei Jahre muf® der Wasserdruckausléser (HRU) der navtec EPIRB glo-
bal-C plus im Rahmen eines 2-Jahres Service gewechselt werden.
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10 Montage und Inbetriebnahme

Die Verpackung ist zuerst auf aul3ere Beschadigungen zu kontrollieren. Bei sichtba-
ren Schaden muf eine Reklamation erfolgen.

Nach der Entnahme der EPIRB aus der Verpackung ist diese ebenfalls auf sichtbare
Schaden zu kontrollieren und die Sendung auf Vollstandigkeit zu prufen. Bei sichtba-
ren Schaden muf eine Reklamation erfolgen.

10.1 Auswahl des Montageortes

Bei der Wahl des Montageortes ist darauf zu achten, dal} die Antenne (nach oben
und zur Seite) mdglichst einen Abstand von ca. 1m zu Metallteilen einhalt.

Die EPIRB muf freie Sicht zum Himmel haben.

Beim der Montage der EPIRB in einem Halter mit Wasserdruckausloser mufd darauf
geachtet werden, dal} sich die EPIRB im Falle eines Untergangs aus dem Halter 16-
sen kann und nicht von in der Nahe befindlichen Gegenstanden (Netze, Leinen,
Wanten und Stage) blockiert wird. Bitte daran denken, daf® ein Schiff im Falle eines
Untergangs extreme Schraglage haben kann.

Der Halter wird mit vier M6 Niro-Schrauben (nicht im Lieferumfang) montiert.

10.2 Nach der Montage
Nach der Montage ist ein Selbsttest und ein GPS Selbsttest durchzufihren.

Am Wasserdruckausldser ist zu kontrollieren, ob das Ablaufdatum (2 Jahre nach
Montage) markiert ist.

Ist die EPIRB angemeldet worden? Falls die MMSI (oder Seriennummer) program-
miert wurde, stimmt die auf der EPIRB angegebene MMSI mit den Schiffspapieren
uberein?

Falls vorhanden, kann ein Test mit einem EPIRB Tester durchgeflihrt werden.

Mitgelieferte Unterlagen (mindestens Programmierzertifikat) sind dem Schiffsfuhrer
zu Ubergeben und dieser ist in die Bedienung einzuweisen.
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11 Fehler / Probleme

Hier folgt eine Liste mit den Fehlercodes, die akustisch nach einem Selbsttest aus-
gegeben werden kénnen. Die Durchfiuhrung des Selbsttests wird auf S. 7 beschrie-
ben. Die Batteriekapazitat reicht fur ca. 1400 Selbsttests wahrend der Lebensdauer
der Batterie. Die Selbsttests werden intern mitgezahlt und im Logbuch der navtec
EPIRB global-C plus protokolliert.

12 Fehlercodes

Fehlercode Tonfolge Fehlerhafte Komponente
i oo Erweiterter GPS-Selbsttest, nur C plus
s YY) Batteriekapazitat
h YY) 406 MHz Sendeleistung
5 XYY ELT Sendeleistung
a * - Firmware-CRC
n —_— Daten-CRC
u o0 — 406 MHz Timeout
d — oo 406 MHz PLL
w * —— Strobe-LED
k —_— = GPS Schnelltest, nur global-C plus
g _—— Wassersensor

e Wenn die navtec EPIRB global-C plus geschuttelt wird, kann das Rascheln des
Trockenmittels im Inneren horbar sein. Es handelt sich hierbei nicht um lose Teile
oder um einen Fehler.

e Wenn die navtec EPIRB global-C plus getestet wird, mul} die LED kurz auf-
blinken.
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13 Morsecode

Diese Tabelle soll die Dekodierung des erweiterten GPS Selbsttests erleichtern.

Handbuch global-C / global-C plus

Tonfolge Zeichen Tonfolge Zeichen
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14 Technische Daten

Typ COSPAS-SARSAT 406 MHz

Gehause-Malie (in mm), siehe auch 220 (Hohe, ohne Antenne) x

Zeichnung 210 (Durchmesser)

Gewicht ca. 1300 g ohne Transportbe-
halter

Material Polycarbonat

Farbe Leuchthellrot, RAL 3026

Wartungsintervall / Batteriewechsel 5 Jahre (LIMnO2 Batterie)
Manuell, mit Halter und HRU

Auslosemethoden automatisch, manuell mit der
Fernbedienung

Primarfrequenzen 406,028 MHz

Modulationsart 1,1 rad PSK

Sendeleistung an der Antenne, _

EPIRB 37dBm=5W

Sekundarfrequenz, Bakensender

(ELT) 121,5 MHz

Modulationsart AM / A9 / NF-Sweep

Sendeleistung, Bakensender 17 dBm = 50 mW

Frequenzfehler <50 ppm

Integrierte Blitzleuchte weiss, mind. 5cd

Beschleunigung 5g bis 50 Hz, alle Achsen

Temperaturbereich 253 ... 328 K (-20 bis +55 °C)
e Selbsttest mit Prufung aller

. Funktionen

Testfunktion ¢ global-C plus : GPS-Test
mit Morsecode Ausgabe

Sendedauer nach Auslésung min. 48h

Reichweite, Betriebsbereich Weltweit,

82:132) Aquisitionszeit (nur global- GPS-RX, 12-Kanal, <100 sec.

Zeit zvylschen Ausldsung und Sen- max 47 Sekunden’

debeginn

Elektronik und Mechanik entspre- RTCM, C-S T.001,

chend IEC 61097-2, IEC 60945-4
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Stand: Februar 2007, Technische * Die Wartezeit ist eine
Anderungen vorbehalten COSPAS-SARSAT Vorgabe
Betriebstemperatur -20...+55°C
Lagertemperatur -55 ... +71 °C (LiMnO2 Batterie)
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navtec GmbH

Datum | Name

Bearb. | 14.6.02 | Pohlisch MaRzeichnung der EPIRB

Gepr. 19.6.02 | Dr. Fabig global-C / global-C plus (w/o cradle)

gean 29.1.07 | Dr. Fabig

Zeichnungs Nummer MalRstab Blatt
135-1-6-02-ACF/23 In mm 23
Dateiname Druck am von
global-c_users_manual_1.6.doc 15.04.2014 26

Zust Anderung Date Name
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global-C / global-C plus mit Halter

300.08y

{\
A
210
219.1

170.52 !

13.61
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Fernbedieneinheit, RCU

' 183 mm !

P USE ONLY IN CASE OF EMERGENCY! FIRST PRESS TYPE OF EMERGENCY = THEN BOTH 505 FOR MORE THAN S 3! <

‘o @ ) ©-

e @ @@ 85,5 mm
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1 ]
RCU, von vorne (1) RCU, von der Seite (T)

RCU, von oben ()

| 4mm
] > 165 mm !
i i i 16 mm
—u—ﬁ+————— ! - - - - - - -
i 35 mm
\ 5 24 mm
i i 21 mm i i
: » 160,5 mm > |
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Verdrahtungsschema RCU - Halter

Schirm Leitung Halter RCU
+12/24V/ mit Sicherung +12/24 \V mit Sicherung

rot 7

Roter Schirm 1A 500 mA
schwarz Ground/Masse 6 Ground/Masse
weild RX+ 5 X +

Griner

Schirm schwarz RX - 4 X -
Schirm 3

Blauer grin X+ 2 RX +

Schirm schwarz TX - 1 RX -

Standardmaflig werden Halter und Fernbedienung mit jeweils 2m Anschlufleitung,
dreimal 2 Paare mit Abschirmung, ausgeliefert. Sonderlangen sind auf Wunsch lie-
ferbar.

Die Sicherungen mussen unbedingt gut zuganglich montiert werden. Sie muissen
beschriftet werden. Die Sicherungen durfen nicht in Schaltpulten versteckt werden.

RCU T Halter

Sicherung 500 mA
Sicherung 1A

12V/24V
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